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tico y viable, la economia y baratura en la constraceion y el abra-
zar en su recorcido la mayor suma de pusblos y regiones que, con
la abundancia y calidad de gus productos, diesen 4 [a linea un
cierto y segare movimiento.

Que la constraccion del ferra-cercil de Balaguer 4 Valls sera
barata, lo praeba su mismo trazado y que segan los planos que
hemos pedido estudiar con grau detenimisnto, on los 86 kildmetros
que comprende, no hay, si se excepliia ol tdnel que debe abrirse
on Rocallaura, ninguna obra ¢uyas dificultades puedan entorpecer
su construceion, ya que esta 88 puede varificar en vastog é inmen-
sos llanos. Bl easte de las forre-carriles espafioles no buja por tér-
mino medio de 200.500 pesvtad par kilémetro, mienirad que 8-
gua los calcalos del Sr, Camp:lerd el de Balaguer & Valls no pa-
garh de eignto cincuenta mil, lo cnal hace prever que sus acelonistas
percibirdn nd rscasns rendlinlentos.

Ea 1o que se refiors al walleo que aleanzara la via, basia exa-
minav igualmeate su Wrazado, ¥ (jirse bicn en los comarcas y po-
blaciones que leg dardn sus viajeros y mercancias. La linea tendra
estaciones en Balaguer, Lifola, Golmes, Villanueva de Bellpuig,
Arbaca, Bellanes, Maldd, Llorens, Vallboua de las Monjas, Roca-~
Haura, Solivella, Sarreal, Barberd, Cabra, Pla y Valls; teniendo
como principales afincutos los pueblos situadoes en la alta montaia
y en lag riberas del Noguera: P'allaresa y de Gorzana, cuyos viaje-
rog y mercancias irdn & encontrar la linea en la estacion de Bala-
guer; log do Poo, Archs, y Ballearre pertouacioates 4 la de Lidola,
los de San Mactf, Vilert, Rocafors, Malot; Ciutedilla y otros situados
en las margeaes del Corp que afjairdn en Bellanes; el de Oweles
qae dara su coulingente i la estacion do Llorens; los ds Solivella y
Belltall que irdn & 1a de Racallaaca: los de Sanla Goloma de Quaeralt
y olros diez 6 doce mas de [a alta Segarra que alluirdn en Sarreal,
Jos de Planaleta, Pira y Lilla que iria & Barberd; log de Figuerola,
Lid y Painelat que enviachn sa trifice 4 la estacion del Pla y otros
muchos que oo citamos para no ensanchar denzasiado los linites
de este articulo,

El recuenlo de las estacionoes doande se detendrd la locomotora
artoja uo total do 16, ¢ sea de nua estacion por cada 6 kilémetros,
ouyo promedio s para dicha linea mucho mas veatajuso qua el que
arroja fa de Valls 4 Barcalona que liene una estacion por aada 7 ki-
lmetros; que la de Bateelons 4 Zaragoza que ¢uenta nna por cada
disz y que la de Granollers a San Juan de lus Abadesas gue tiens
una por cada ocho. La Galea que puede sostener competencia con
la linea.que nos ocupa ¥ qae hasta en lu apariencia la aventaja es
la da Tarragoau & Barcelona y Francia que tisne una estaclon por
cada B kilomelros; pero en cambio [a de Balagaer & Valls coatara
con muchos mas sfleentes, pues mieniras ajquella sélo tiene puo-
blos en uno de sus lados par hallarse emplazada en las misinas
lindes del mar, este los tiene en awmbos ladoes, por cruzar el inte-
rior de dos ricas y fértiles provincias.

Asi, pues, todo hace presumir qus, en lo referente al trafico,
esta via afeanzard un moviienta igual y quiza superior al que re-
gisiran las mas notables de Espatia.

Una vez se halle en explotacion, los puebles anteriormente ci-
fados no se veran perjudicadox por el estancamiento de sus pro-
duetos, que, faltos de una via rapida y barats no pueden concarrir
4 obros mercados ni aleanzar medianoes precios. Las hullay, hierros
Y minerales de todas clascs, cuyos yaclinientos se hallan auo vir-
genea en la alta montafia y gue con la consiraccion de alguna via
férrea de no subldo coste podran ficilments ser trasportadas 4 Ba-
laguer, 32 eXportarin ripida y econdmicamenis A las regiones mas
industriales y wanufactareras de Cataluda y hasta el mismo puerto
de Tarragons, desde al cual se mandardn 4 otros puntos da la cos-
to; los trigos de Lidola, Pool, Archs, Buellcaire y otros pueblos que
tanto renombre han dado al Hano de Urgel; los frutod de los mag-
nificas huertas de Golmes y de Villanuova da Bellpuig y los abun-
danfes y variados que cosecha el tico 4 inmenso término de Arbe.
0s; los vinos y aceiley que dan fanta importanaia al mercado de
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, Bellanes, las anillas y ladrilios y otros materiales de construccion
de este pueblo v de Yallbona de las Monjas, lag lefios y maderas
que producen los hosgacs de Rocallaura, los espiritus y alcoholes
que en Barbera se fabrican, y 1a “infinidad de productss gue han
¢olocado Ta cladad de Valla 4 ia altura de les centros més aog-
facturaros de Espafin, haltardn con la construceion de eslu linea
ficil y rapida salida, y. abastdcoraa los mercados en los que, por
falta de vias de comanicacion, no han sido hasta e! dia conosides,

Al roeorrer ol inmenso llano de Urzel surcado por cealenaTes
de hijuelas que se derivan de su canal y euya agua fecundiza por
millares da hectireas sus ricos v feracisimod terrenos, la imagina-
elon queda suspeusa al dessubric Jos vastos horizontes que abrird
i ia prodaecton y al tzabajo la explotacion de egla via,

La obra imaginada por ol emperador Cérles V, que falguréd per
alzunos instantes la meute sombria de Felipe II gque preocapd el
animo de rayes tan emprendedores como Carlos T1L ¥y Fernando Vi,
quo desperto algana qua olrs vez do sn fnoerle y fatal apatia & Car-
los IV y que adio debia verse terminada por un colosal esfuerzo de
nuestro siglo, va 4 ser completada con el ferro-carril de Balaguer a
Yalls. No basta constrait un eanal cuyas nguas peeden fecundizar
1n saperficio enorme de cerca do cien mil hectareas; hay que buscar
uo medio para llevar 4 los centros da consumo la inmeasa prodoe-
cion que puedo surgic de esta grands zona, ¥ unicamente la rea-
lizacion dol proyects concabido por el Sr. Campderd preporelo-
nard este medio.

El canal puede crear la riqueza, pero no siando de uavegacion
no puede trasportarla, y las poblaciones del llano ds Urgel, que
tanio deben 4 la Compaiiia construclora de aguel, no alcanzardn el
grado de prosperidad, de rigueza y de bienestar 4 gue siz dada
ticnen derecho, si sus inmensas llanuras o se ven surcadas por
vias de comunieacion que propercionen a sus productos un rapide
y econdmico trasporte. Bajo tal concnpto, asi como en uno de nues-
tros anteriores articulos dijinos que el ferro-carril de Baleguer &
Valls era ef complemento-del trasversal de Cataluiia, hoy afiadire-
mos que es tambicu el complemento de la gran obra iniciada y ter
minada por la Compaiiia de los Sres. Clavé y Girona. El extablecera
entro las mAs notables pobluciones del llano y las plazas mas io-
dustriales y mercantiles del aunliguo Principndo, esas corrientes
del trafico que son como los hilos invisibles de la civilizacion y del
progrese; converticd en magoificas huertas y en campos de. cultive
loy yertos paranos que dan aun 4 clertas regicaes triste y doloroso
aspecto, multiplicar log brazos que hoy so dedicsn & lns faenas de
el campo, instalara gran nimero de indnstrias cayss primeras ma-
terias se encuentran en la agricaltara, acrecentara el precio de los
frutos aumentiando asila renta de la tierra y el jornol de los brace-
808, propagati el bienestar moral y material en todas Jas clases o«
ciales, y uniéndose eon el ferro-carril del Noguera Pallaresa que
nos llevara & Fraoeia por ol Mediodia y con el Trasversal de Cata-
luba que nos cnlazard & ella por Orients, consolidard la paz y la
fraternidad cntre las grandes naciones y serd una de lag tantas ba-
ges en que tal vez uo dpoca no remota, se levaiilara la demooritica
y armdnica foderacion de los pueblos enropeos.

i et —————

UNIFICACION DEL MATERIAL MOVIL
DE LOS FERRO-CARRILES, (1)

(Continnacion.)
VI,

Proyecto de coches, para log ferro-carriles
de la Peninsula,

Partimos del principio, que los coches han de ser de cualro rus-
das, pues & pesar de los ensayos qua han sido llevados & cabo con
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Véase ¢l ndmero 30 de este ado.



